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ABSTRACT 
Pavement conditions affect the comfort, security and safety of road users. 

However, the condition of the pavement is getting worse due to road damage factors 

which can be divided into two parts, namely structural damage which includes 

pavement failure or damage to one or more pavement components which causes 

the sidewalk to no longer bear the traffic load, and functional damage which 

includes safety. and comfort, therefore it is necessary to carry out road 

maintenance, which includes maintenance, rehabilitation, support and repair. 

Maintenance and pavement efforts are needed to maintain pavement performance 

until the planned service life.In the PCI (Pavement Condition Index) method, the 

severity of pavement damage is a function of 3 main factors, namely: type of 

damage, severity of damage, amount or density of damage. PCI is a numerical index 

whose value ranges from 0 to 100. A value of 0 indicates the pavement is in very 

damaged condition, and a value of 100 indicates that the pavement is still perfect. 

The PCI method is used to evaluate pavement performance and indicate 

maintenance and repair efforts. Based on the results of the study, it was found that 

the type and average value of damage to the Manado, Tomohon KM 0+000 to 

5+000 roads included: Crocodile Skin Cracks (0.00046%), Holes (0.00276%), 

Grain Release (0.03126%) , Patches (0.00643 %), Aggregate Wear (0.03437), 

Sungkur (0.00346%), Amblas (0.0005 %), Cracked boxes (0.0125) with an average 

PCI value of 88.8% (excellent), with the value of the road capacity after using the 

1997 MKJI method of 2282,2072 smp/hour. Based on the existing classification, 

namely excellent (excellent), very good (very good), good (good), moderate (fair), 

poor (poor) and failed (failed) the quality of Manado roads, Tomohon is at a perfect 

level (excellent). By looking at the conditions on these roads, road maintenance 

needs to be improved in order to provide better service to road users. 

Keywords: Analysis, Road Damage, PCI Method, MKJI. 
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ABSTRAK 
Kondisi perkerasan mempengaruhi kenyamanan, keamanan dan 

keselamatan pengguna jalan. Namun, kondisi trotoar semakin memburuk 

berkurang karena faktor kerusakan jalan yang dapat dibagi menjadi dua 

bagian, yaitu kerusakan struktur yang meliputi kegagalan perkerasan atau 

kerusakan pada satu atau lebih komponen perkerasan yang mengakibatkan 

trotoar tidak bisa lagi menanggung beban lalu lintas, dan kerusakan 

fungsional yang meliputi keamanan dan kenyamanan, oleh karena itu perlu 

pemeliharaan jalan dilakukan, yang meliputi pemeliharaan, rehabilitasi, 

dukungan dan perbaikan. Upaya pemeliharaan dan perkerasan jalan 

diperlukan untuk mempertahankan kinerja perkerasan sampai umur layanan 

yang direcanakan. Dalam Metode PCI (Pavement Condition Index), tingkat 

keparahan kerusakan perkerasan merupakan fungsi dari 3 faktor utama, yaitu 

: tipe kerusakan, tingkat keparahan kerusakan, jumlah atau kerapatan 

kerusakan. PCI merupakan indeks numerik yang nilainya berkisar diantara 0 

sampai 100. Nilai 0 menujukan perkerasan perkerasan dalam kondisi sangat 

rusak, dan nilai 100 menunjukan perkerasan masih sempurna. Metode PCI 

digunakan untuk mengevaluasi kinerja perkerasan serta menunjukan upaya 

pemeliharaan dan perbaikan. Berdasarkan hasil penelitian didapat jenis dan 

nilai rat-rata kerusakan pada ruas jalan Manado, Tomohon KM 0+000 s/d 

5+000 antara lain : Retak Kulit Buaya (0.00046 %), Lubang (0.00276 %), 

Pelepasan Butir (0.03126 %), Tambalan (0.00643 %), Penggausan Agregat 

(0.03437), Sungkur (0.00346 %), Amblas (0.0005 %), Retak kotak-kotak 

(0.0125) dengan nilai PCI rata-rata yaitu 88,8 % (excellent), dengan nilai 

kapasitas jalan setelah menggunakan metode MKJI 1997 sebesar 2282,2072 

smp/jam. Berdasarkan klasifikasi yang ada yaitu sempurna (excellent), sangat 

baik (very good), baik (good), sedang (fair), jelek (poor) dan gagal (failed) 

kualitas ruas jalan Manado, Tomohon berada pada level sempurna (excellent). 

maka pemeliharaan jalan perlu ditingkatkan agar dapat memberikan 

pelayanan yang lebih baik terhadap pemakaian jalan. 

Kata Kunci : Analisis, Kerusakan Jalan, Metode PCI, MKJI. 
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