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ABSTRACT  

 
 

The road is an infrastructure built to support the movement of vehicles from 

place to place to purpose. Nowadays, there is often damage to road infrastructure, 

both local roads and arterial roads. Often road life in the field is not as planned as 

the road age. Taking into account the overarching benefits of roads, therefore 

matters relating to road development and maintenance are priorities that need to 

be researched and developed in their planning, operation and maintenance. 

The purpose of this study is to identify the types and levels of damage to 

road surfaces, and to determine appropriate repair methods based on the type and 

extent of damage. The PCI method (Pavement condition index) is the method used 

in the study. The application of PCI involves the stages of a visual survey in the 

research site, identifying the type and extent of the damage, measuring the 

dimensions of the damage that cover length, width and depth, calculating the extent 

of the damage, and analyzing the condition of the damage. 

The study was carried out in the Ir. Soekarno towards North Minahasa - 

Manado with a research distance of 4 kilometers. According to the research, the 

kind of damage was done to the side of the road Ir. Soekarno towards North 

Minahasa - Manado is the alligator cracking, block cracking, depression, hole 

breaking, potholes, and escape of grains. The most dominate kind of damage is 

block cracking. And the most extensive damage across the Ir. Soekarno towards 

North Minahasa - Manado is a  potholes. 

The lowest PCI (km 3+ 000 - km 3+100) with a PCI value = 24, in which 

case for its classification segment 7 is in the very poor category. To prevent further 

damage from road ruination, improvements to the units-damaged machinery units, 

so as not to cause more damage. 

 
Keywords: Level of Road Damage, Pavement Condition Index (PCI) 
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ABSTRAK  

 

 

Jalan merupakan sebuah infrastruktur yang dibangun untuk mendukung 

pergerakan kendaraan dari satu tempat ke tempat lainnya dengan tujuan yang 

berbeda-beda. Saat ini, sering ditemukan kerusakan pada infrastruktur jalan, baik 

jalan lokal maupun jalan arteri. Sering kali umur jalan di lapangan tidak sesuai 

dengan umur jalan yang sudah direncanakan. Mempertimbangkan manfaat jalan 

yang sangat penting, maka hal-hal  yang berkaitan dengan pengembangan dan 

pemeliharaan jalan merupakan prioritas yang perlu diteliti dan dikembangkan 

dalam perencanaan, pelaksanaan dan pemeliharaannya. 

Tujuan dari penelitian ini adalah untuk mengidentifikasi jenis dan tingkat 

kerusakan pada permukaan jalan, serta menentukan metode perbaikan yang sesuai 

berdasarkan jenis dan tingkat kerusakan  yang terjadi. Metode  PCI (Pavement 

Condition Index) adalah metode yang digunakan pada penelitian ini. Penerapan PCI 

dilakukan dengan tahapan survei visual di lokasi penelitian, mengidentifikasi jenis 

dan tingkat kerusakan, mengukur dimensi kerusakan yang meliputi panjang, lebar 

dan kedalaman, menghitung luas kerusakan, serta menganalisis kondisi kerusakan. 

Penelitian ini dilaksanakan di ruas Jalan Ir. Soekarno arah Minahasa Utara 

– Manado dengan jarak penelitian 4 kilometer. Berdasarkan hasil penelitian, jenis 

kerusakan yang terjadi pada ruas Jalan Ir. Soekarno arah Minahasa Utara - Manado 

adalah retak kulit buaya (alligator cracking), retak blok (block cracking), amblas 

(depression), lubang (potholes), dan pelepasan butir (raveling). Jenis kerusakan 

yang paling mendominasi adalah retak blok (block cracking). Sedangkan kerusakan 

yang paling banyak ditemui disepanjang ruas Jalan Ir. Soekarno arah Minahasa 

Utara – Manado adalah lubang (potholes). 

Permukaan  ruas  jalan  yang memiliki  nilai  PCI terendah  terdapat  pada 

segmen 7 ( km 3+000 – km 3+100) dengan nilai PCI = 24, dalam hal ini untuk 

klasifikasi nya segmen 7 termasuk dalam kategori Sangat Jelek (Very Poor). Agar 

kerusakan yang terjadi pada ruas jalan tidak bertambah parah, maka diperlukannya 

tindakan perbaikan pada unit – unit perkerasan yang rusak, agar tidak menimbulkan 

kerusakan yang lebih tinggi. 

 
Kata Kunci : Tingkat Kerusakan Jalan, Pavement Condition Index (PCI) 
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